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โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่สายใต้
สัญญาที ่1 ช่วงนครปฐม – หนองปลาไหล

ประวัตศิาสตรข์องจังหวัดราชบุรี บนเส้นทางการรถไฟสายใต ้ทีท่อดผ่านจังหวัดราชบุรี
ไดเ้กิดรถไฟทางคู่ การสะพานข้ามแม่น า้แม่กลอง (Extradosed Bridge) 
วันศุกร ์ที ่14 กรกฎาคม 2566 ณ หอ้งประชุม 200 มหาวิทยาลัยเทคโนโลยพีระจอมเกล้าธนบุรี (ราชบุรี)
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❑ ตามยุทธศาสตร์และเจตนารมณ์ของรัฐบาล ภายใต้การน าของ ฯพณฯ พล.อ.ประยุทธ์  จันทร์โอชา ที่ต้องการพัฒนาการ
เดินทางและ การขนส่งให้มีความสะดวกสบาย ส่งเสริมพัฒนาศักยภาพเส้นทางการค้า การขนส่งสินค้าเกษตรและ
อุตสาหกรรมมีความรวดเร็ว ,  เปิดเส้นทางการท่องเที่ยวด้วยระบบรางท่ัวประเทศ สร้างความคุ้มค่าต่องบประมาณการ
พัฒนาประเทศ  จึงได้มอบหมายให้กระทรวงคมนาคม โดยมี ฯพณฯ รัฐมนตรีว่าการ นายอาคม  เติมพิทยาไพสิฐ  ให้
ด าเนินงานก่อสร้างโครงการรถไฟทางคู่ทั่วประเทศ โดยมี     การรถไฟแห่งประเทศไทย เป็นผู้ดูแลรับผิดชอบ

 โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่สายใต้  ช่วงนครปฐม-ชุมพร  เป็นโครงการส าคัญท่ีจะพัฒนาภาคใต้ให้เจริญได้อย่างรวดเร็ว 
ตามยุทธศาสตร์ดังกล่าวข้างต้นการรถไฟแห่งประเทศไทย จึงเร่งรัดท างานตามภารกิจให้ส าเร็จโดยเร็ว 

 ทั้งน้ี โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่สายใต้ ช่วงนครปฐม -ชุมพร  ได้ด าเนินการก่อสร้างทางรถไฟใหม่ขนานไปกับทางรถไฟเดิม 

โดยจุดเริ่มต้นโครงการอยู่ที่สถานีรถไฟนครปฐม และไปสิ้นสุดอยู่ที่สถานีรถไฟชุมพร ระบบรางเป็นทางกว้าง 1 เมตร (Meter 

Gauge) มีระยะทางรวมประมาณ 421 กิโลเมตร มีจ านวน 59 สถานี เป็นสถานีระดับพื้นดินจ านวน 58 สถานี   และเป็น

สถานียกระดับจ านวน 1 สถานี มูลค่าการก่อสร้างงานโยธา รวมประมาณ 33,982 ล้านบาท โครงการก่อสร้างรถไฟ ทาง
คู่สายใต้ ช่วงนครปฐม-ชุมพรนี้  มีการออกแบบสถานีที่มีรูปลักษณ์เน้นถึงสัญญลักษณ์หรือจุดเด่นในท้องถ่ินน้ันๆ 

 นอกจากน้ี  การรถไฟแห่งประเทศไทย ยังให้ความส าคัญกับการใช้งานและพร้อมด้วยสิ่งอ านวยความสะดวกภายในทุกสถานี  
สามารถให้การบริการใช้งานได้ส าหรับ ทุกเพศ ทุกวัย และผู้ทุพพลภาพ ตามหลักการของ Universal Design 
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โครงขา่ยทางรถไฟปัจจุบนั

Single Track 3,677 km. (91.2%)

Double Track 251 km.  (6.2%)

Triple Track 107 km.  (2.6%)
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การพัฒนาโครงข่ายระบบขนส่งทางราง

Phase I Distance (km.)

1) Kaeng Khoi – Khlong Sib Kao 106

2) Jira – Khon Khaen 187

3) Prajuab Kirikan – Chumporn 167

4) Lop Buri – Pak Nam Pho 148

5) Mab Kra Bao – Jira 132

6) Nakon Prathom – Hua Hin 165

Total (Phase I) 905

Phase II Distance (km.)

1) Hua Hin – Prajuab Kirikan 90

2) Pak Nam Pho – Den Chai 285

3) Jira – Ubon 309

4) Kon Khaen – Nong Khai 174

5) Chumporn – Surat Thani 167

6) Surat – Hat Yai – Songkhla 324

7) Hat Yai – Padang Besar 45

8) Den Chai – Chiang Mai 189

Total (Phase II) 1,583

New Route Distance (km.)

1) Denchai – Chiang Khong 326

2) Ban Phai – Nakhon Phanom 355

Total (New Route) 681
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โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ระยะที่ 1

ช่วงนครปฐม-หวัหนิ

• สัญญาที ่1 ช่วงนครปฐม-หนองปลาไหล

• สัญญาที ่2 ช่วงหนองปลาไหล-หวัหนิ

ช่วงหวัหนิ-ประจวบครีีขันธ์

• ช่วงหวัหนิ-ประจวบครีีขันธ์

ช่วงประจวบครีีขันธ-์ชุมพร

• สัญญาที ่1 ช่วงประจวบครีีขันธ-์บางสะพานน้อย

• สัญญาที ่2 ช่วงบางสะพานน้อย-ชุมพร
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ภาพรวมผลงานของโครงการ
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รูปแบบการแก้ไขปัญหาจุดตดัทางข้ามทางรถไฟ

ทางรถไฟยกระดับ 
(Elevated Railway)

สะพานรถยนตข์้ามทางรถไฟ
(Overpass)

ทอ่เหล่ียม (Box Culvert) ถนนบริการ (Service Road)

สะพานรถยนตรู์ปตัวยู
(U-bridge)

ทางลอด (Underpass)

14
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ลักษณะงานโครงการ 
โครงการรถไฟทางคู่สายใต้ สัญญาที่ 1 (นครปฐม – หนองปลาไหล)

ทางรถไฟเพิม่ 1 ทาง จุดเร่ิมต้นที ่กม. 47+700 ส้ินสุดที ่กม. 140+700

เร่ิมปฏิบัติงานตามหนังสือแจ้งให้เร่ิมปฏิบัติงานเม่ือวนัที่ 1 กุมภาพนัธ์ 2561

รวมระยะทาง 93 กโิลเมตร 1
สัญญามูลค่าโครงการรวม 8,198,000,000 บาท 2
กลุ่มทีป่รึกษา CSCS เป็นผู้บริหารโครงการและควบคุมงาน4
บริษัท เอ.เอส. แอสโซซิเอท เอนยเินียร่ิง (1964) จ ากดั ผู้รับจ้าง 5

3

1. สะพานรถไฟ 82 สะพาน  
2. สะพานรถไฟข้ามแม่น า้แม่กลอง 1 สะพาน  
3. สะพานข้ามทางรถไฟ 12 แห่ง
4. สะพานกลบัรถ 19 แห่ง 
5. ทางลอดใต้ทางรถไฟ 3 แห่ง
6. สถานีรถไฟ 17 สถานี
7. งานสะพานลอยคนเดินข้าม 26 แห่ง
8. งานระบบระบายน า้

7
6

โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่
ช่วงนครปฐม – หัวหิน

สญัญาท่ี 1 ช่วงนครปฐม-หนองปลาไหล
ช่วงกม.47+700 – 140+700

ระยะทางประมาณ 93 กิโลเมตร
ระยะเวลาก่อสร้าง 56 เดือน

มูลค่างานก่อสร้าง 8,198,000,000 บาท
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ล าดับ สถานี จังหวัด
1 นครปฐม

นครปฐม
2 โพรงมะเดือ่
3 บางตาล

ราชบุรี
(12 สถานี)

4 ชุมทางหนองปลาดุก
5 บ้านโป่ง
6 นครชุมน์
7 คลองตาคต
8 โพธาราม
9 เจด็เสมยีน
10 บ้านกล้วย
11 ราชบุรี
12 บ้านคูบัว
13 บ่อตะคร้อ
14 ปากท่อ

15 บางเคม็ สมุทรสงคราม

16 เขาย้อย
เพชรบุรี

17 หนองปลาไหล

สัญญาที ่ 1
ช่วงนครปฐม - หนองปลาไหล

(กม.47+700 - กม.140+700)
มูลค่างาน  8,198 ลา้นบาท

ระยะทาง 93 กิโลเมตร
อาคารสถานี 17 แห่ง

ระยะเวลาก่อสร้าง 56  เดือน

แนวเส้นทางการก่อสร้างโครงการรถไฟทางคู่ สัญญาที ่1
สัญญาที่ 1 (นครปฐม – หนองปลาไหล)
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ความก้าวหน้าของโครงการ ณ (วันที่ 25 มิถุนายน 2566)

8,198,000,000.00     
ราคา (บาท) Plan Actual Plan พ.ศ. 2564  

ราคาต่อหน่วย % % Actual กุมภาพันธ์ มีนาคม เมษายน พฤษภาคม มิถุนายน กรกฎาคม สิงหาคม กันยายน ตุลาคม พฤศจิกายน ธันวาคม มกราคม กุมภาพันธ์ มีนาคม เมษายน พฤษภาคม มิถุนายน กรกฎาคม สิงหาคม กันยายน ตุลาคม พฤศจิกายน ธันวาคม มกราคม กุมภาพันธ์ มีนาคม เมษายน พฤษภาคม มิถุนายน กรกฎาคม สิงหาคม กันยายน ตุลาคม พฤศจิกายน ธันวาคม มกราคม กุมภาพันธ์ มีนาคม เมษายน พฤษภาคม มิถุนายน กรกฎาคม สิงหาคม กันยายน ตุลาคม พฤศจิกายน ธันวาคม มกราคม กุมภาพันธ์ มีนาคม เมษายน พฤษภาคม มิถุนายน กรกฎาคม สิงหาคม กันยายน ตุลาคม พฤศจิกายน ธันวาคม มกราคม กุมภาพันธ์ มีนาคม เมษายน พฤษภาคม มิถุนายน
1 GENERAL REQUIREMENTS

Total Amount of Bill No.1 (% Project) (REV.4) 23,335,028.09         0.285% 0.285% Plan 0.0029% 0.0124% 0.0075% 0.012% 0.014% 0.008% 0.004% 0.003% 0.003% 0.003% 0.003% 0.006% 0.004% 0.003% 0.003% 0.003% 0.003% 0.004% 0.004% 0.004% 0.004% 0.004% 0.004% 0.005% 0.004% 0.004% 0.004% 0.004% 0.004% 0.004% 0.004% 0.004% 0.004% 0.004% 0.004% 0.121% 0.001% 0.001% 0.002% 0.002% 0.002% 0.002% 0.002% 0.002% 0.002% 0.002% 0.002% 0.002% 0.002% 0.002% 0.002% 0.002% 0.002% 0.002% 0.002% 0.002%
Total Amount of Bill No.1 (Actual) (REV.4) 49,504,423.83         0.712% Actual 0.0029% 0.0124% 0.0084% 0.037% 0.042% 0.025% 0.004% 0.002% 0.003% 0.003% 0.004% 0.014% 0.008% 0.003% 0.003% 0.004% 0.003% 0.003% 0.004% 0.003% 0.000% 0.007% 0.004% 0.006% 0.003% 0.004% 0.003% 0.004% 0.000% 0.008% 0.003% 0.003% 0.004% 0.004% 0.004% 0.004% 0.003% 0.004% 0.001% 0.001% 0.001% 0.001% 0.001% 0.001% 0.002% 0.000% 0.233% 0.000% 0.002% 0.001% 0.001% 0.013% 0.000% 0.026% 0.028% 0.004% 0.015% 0.016% 0.010% 0.020% 0.020% 0.013% 0.003% 0.028% 0.014%

8,198,000,000.00     
2 EARTHWORKS for Railways

Total Amount of Bill No.2 (% Project) (REV.4) 615,092,763.00        7.503% 7.503% Plan 0.0298% 0.0448% 0.0074% 0.072% 0.270% 0.201% 0.119% 0.186% 0.224% 0.219% 0.598% 0.667% 0.936% 0.321% 0.274% 0.184% 0.438% 0.137% 0.188% 0.203% 0.126% 0.237% 0.308% 0.006% 0.477% 0.007% 0.008% 0.011% 0.104% 0.104% 0.108% 0.069% 0.084% 0.249% 0.284% 0.000% 0.037% 0.037% 0.037% 0.037% 0.037% 0.037% 0.011% 0.011% 0.029% 0.029% 0.029% 0.029% 0.029% 0.029% 0.027% 0.027% 0.027% 0.000% 0.000% 0.000%
Total Amount of Bill No.2 (Actual) (REV.4) 616,232,545.77        7.116% Actual 0.0257% 0.0390% 0.0054% 0.062% 0.172% 0.175% 0.125% 0.160% 0.199% 0.185% 0.538% 0.614% 0.325% 0.330% 0.282% 0.180% 0.459% 0.157% 0.214% 0.227% 0.000% 0.445% 0.356% 0.009% 0.549% 0.006% 0.007% 0.009% 0.024% 0.354% 0.463% 0.117% 0.015% 0.123% 0.054% 0.000% 0.095% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.010% 0.000% 0.000% 0.006% 0.000% 0.000%

8,198,000,000.00     
3  ROADWORKS for Overpass, Underpass, U-Turn and Station Access Road    

Total Amount of Bill No.3 (% Project) (REV.4) 462,134,415.64        5.637% 5.637% Plan 0.0000% 0.0256% 0.019% 0.009% 0.008% 0.052% 0.003% 0.128% 0.376% 0.000% 0.133% 0.296% 0.000% 0.000% 0.278% 0.000% 0.047% 0.003% 0.212% 0.000% 0.034% 0.000% 0.120% 0.172% 0.214% 0.329% 0.103% 0.149% 0.186% 0.498% 0.498% 0.488% 0.466% 0.488% 0.299% 0.222% 0.222% 0.222% 0.222% 0.222% 0.222% 0.171% 0.171% 0.171% 0.171% 0.159% 0.159% 0.057% 0.057% 0.057% 0.054% 0.054% 0.000% 0.000% 0.000%
Total Amount of Bill No.3 (Actual) (REV.4) 450,255,811.39        5.433% Actual 0.0095% 0.007% 0.003% 0.003% 0.019% 0.002% 0.048% 0.140% 0.000% 0.049% 0.188% 0.000% 0.000% 0.201% 0.000% 0.048% 0.000% 0.214% 0.000% 0.035% 0.000% 0.124% 0.177% 0.147% 0.257% 0.105% 0.362% 0.071% 0.108% 0.283% 0.114% 0.106% 0.195% 0.009% 0.318% 0.070% 0.090% 0.180% 0.108% 0.347% 0.240% 0.299% 0.358% 0.098% 0.321% 0.015% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000%

8,198,000,000.00     
4 STRUCTURAL WORKS

Total Amount of Bill No.4 (% Project) (REV.4) 3,985,847,738.47     48.620% 48.620% Plan 0.119% 0.138% 0.090% 0.072% 0.159% 0.958% 0.714% 0.420% 0.729% 1.881% 0.839% 0.676% 2.566% 1.985% 0.432% 0.311% 2.348% 0.918% 2.145% 0.715% 0.628% 0.623% 1.178% 2.327% 1.632% 1.474% 0.948% 0.745% 1.014% 1.048% 1.829% 6.549% 10.412% 0.204% 0.369% 0.475% 0.264% 0.454% 0.463% 0.422% 0.422% 0.422% 0.414% 0.404% 0.404% 0.404% 0.404% 0.380% 0.365% 0.362% 0.362% 0.362% 0.362%
Total Amount of Bill No.4 (Actual) (REV.4) 3,949,151,895.82     48.273% Actual 0.0000% 0.278% 0.365% 0.204% 0.107% 0.344% 0.488% 0.505% 0.497% 1.177% 2.605% 0.619% 0.715% 0.778% 1.046% 0.257% 0.086% 0.550% 0.000% 1.444% 0.157% 0.101% 0.373% 0.816% 0.492% 0.152% 0.225% 16.352% 1.634% 1.560% 2.080% 2.220% 2.637% 0.039% 1.642% 0.854% 0.330% 0.681% 0.161% 0.918% 0.269% 0.231% 1.226% 0.698% 0.119% 0.005% 0.021% 0.007% 0.000% 0.087% 0.000% 0.006% 0.004% 0.001% 0.002% 0.007% 0.003% 0.003% 0.090% 0.001% 0.001% 0.003% 0.000%

8,198,000,000.00     
5 BUILDINGS (STATIONS AND ASSOCIATED FACILITIES)

Total Amount of Bill No.5 (% Project) (REV.4) 818,335,106.45        9.982% 9.982% Plan 0.014% 0.002% 0.004% 0.001% 0.008% 0.043% 0.062% 0.025% 0.107% 0.088% 0.054% 0.088% 0.368% 0.357% 0.125% 0.021% 0.207% 0.108% 0.181% 0.000% 0.182% 0.149% 0.094% 0.112% 0.135% 0.318% 0.610% 0.734% 0.805% 0.862% 1.399% 1.242% 1.477% 0.321% 0.405% 0.408% 0.437% 0.427% 0.423% 0.412% 0.395% 0.378% 0.343% 0.307% 0.287% 0.265% 0.262% 0.247% 0.010% 0.007% 0.007% 0.007% 0.007%
Total Amount of Bill No.5 (Actual) (REV.4) 625,575,366.53        9.091% Actual 0.034% 0.005% 0.010% 0.001% 0.009% 0.050% 0.064% 0.025% 0.110% 0.088% 0.000% 0.147% 0.290% 0.357% 0.122% 0.018% 0.202% 0.000% 0.287% 0.000% 0.182% 0.149% 0.095% 0.111% 0.135% 0.195% 0.433% 0.109% 0.234% 0.207% 0.391% 0.380% 0.188% 0.607% 0.027% 0.052% 0.307% 0.086% 0.103% 0.073% 0.612% 0.341% 0.232% 0.213% 0.019% 0.007% 0.010% 0.005% 0.283% 0.040% 0.053% 0.537% 0.200% 0.200% 0.300% 0.045% 0.045% 0.058% 0.003% 0.001% 0.003% 0.001%

8,198,000,000.00     
6 RAILWAY DRAINAGE

Total Amount of Bill No.6 (% Project) (REV.4) 116,137,368.36        1.417% 1.417% Plan 0.006% 0.011% 0.005% 0.013% 0.005% 0.013% 0.021% 0.038% 0.017% 0.060% 0.123% 0.004% 0.014% 0.036% 0.031% 0.031% 0.021% 0.028% 0.003% 0.101% 0.101% 0.102% 0.088% 0.088% 0.314% 0.047% 0.096% 0.048% 0.052% 0.050% 0.050% 0.050% 0.042% 0.041% 0.039% 0.022% 0.022% 0.018% 0.018% 0.018% 0.018% 0.018% 0.017% 0.017% 0.017% 0.017% 0.017%
Total Amount of Bill No.6 (Actual) (REV.4) 95,016,814.75         1.151% Actual 0.000% 0.007% 0.013% 0.006% 0.015% 0.006% 0.018% 0.033% 0.061% 0.026% 0.096% 0.195% 0.000% 0.026% 0.058% 0.049% 0.042% 0.034% 0.033% 0.003% 0.013% 0.019% 0.013% 0.006% 0.010% 0.023% 0.018% 0.003% 0.072% 0.037% 0.005% 0.029% 0.002% 0.015% 0.076% 0.006% 0.012% 0.005% 0.010% 0.034% 0.007% 0.001% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.011% 0.000% 0.002% 0.001% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000%

8,198,000,000.00     
7 UTILITIES

Total Amount of Bill No.7 (% Project) (REV.4) 44,468,983.00         0.542% 0.542% Plan 0.009% 0.003% 0.038% 0.012% 0.000% 0.000% 0.012% 0.000% 0.000% 0.000% 0.007% 0.005% 0.000% 0.003% 0.000% 0.036% 0.048% 0.059% 0.053% 0.047% 0.051% 0.105% 0.055% 0.029% 0.036% 0.036% 0.036% 0.036% 0.035% 0.034% 0.033% 0.010% 0.002% 0.001% 0.001% 0.001% 0.001% 0.001% 0.001% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000%
Total Amount of Bill No.7 (Actual) (REV.4) 58,245,890.00         0.978% Actual 0.000% 0.000% 0.000% 0.009% 0.003% 0.027% 0.007% 0.000% 0.000% 0.011% 0.000% 0.000% 0.000% 0.007% 0.005% 0.000% 0.002% 0.000% 0.029% 0.009% 0.002% 0.028% 0.000% 0.106% 0.002% 0.001% 0.037% 0.057% 0.027% 0.007% 0.014% 0.000% 0.054% 0.033% 0.015% 0.012% 0.110% 0.000% 0.000% 0.000% 0.077% 0.019% 0.046% 0.010% 0.010% 0.038% 0.006% 0.030% 0.016% 0.008% 0.104% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000%

8,198,000,000.00     
8 TRACKWORKS

Total Amount of Bill No.8 (% Project) (REV.4) 2,047,446,943.36     24.975% 24.975% Plan 0.0000% 0.0000% 0.0000% 0.000% 0.003% 0.009% 3.121% 0.142% 0.216% 1.981% 0.062% 0.340% 0.210% 2.630% 0.449% 1.107% 2.142% 1.586% 1.373% 1.467% 0.367% 0.330% 0.540% 0.256% 0.066% 0.443% 0.114% 1.042% 0.538% 0.479% 0.511% 0.330% 0.318% 0.303% 0.488% 2.013% 0.078% 0.090% 0.090% 0.090% 0.090% 0.090% 0.122% 0.122% 0.106% 0.144% 0.144% 0.144% 0.131% 0.122% 0.053% 0.053% 0.053% 0.053% 0.053% 0.053%
Total Amount of Bill No.8 (Actual) (REV.4) 2,023,516,264.73     23.696% Actual 0.000% 0.003% 0.009% 3.769% 0.170% 0.260% 2.392% 0.074% 0.409% 0.252% 3.383% 0.502% 1.067% 1.962% 1.489% 1.263% 1.668% 0.000% 0.781% 0.605% 0.285% 0.075% 0.487% 0.128% 1.088% 0.110% 0.404% 0.074% 0.170% 0.132% 0.025% 0.046% 0.013% 0.358% 0.193% 0.000% 0.000% 0.001% 0.001% 0.001% 0.001% 0.001% 0.011% 0.001% 0.000% 0.002% 0.001% 0.000% 0.019% 0.002% 0.001% 0.001% 0.001% 0.001% 0.001% 0.001% 0.001% 0.000% 0.000% 0.001% 0.000% 0.001%

8,198,000,000.00     
11 PROVISIONAL WORKS

Total Amount of Bill No.11 (% Project) (REV.4) 85,201,653.63         1.039% 1.039% Plan 0.012% 0.007% 0.006% 0.001% 0.002% 0.001% 0.070% 0.026% 0.001% 0.038% 0.005% 0.001% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.089% 0.000% 0.001% 0.000% 0.003% 0.001% 0.026% 0.000% 0.012% 0.040% 0.040% 0.040% 0.049% 0.082% 0.076% 0.139% 0.273% 0.022% 0.061% 0.061% 0.061% 0.061% 0.061% 0.006% 0.006% 0.006% 0.006% 0.006% 0.006% 0.006% 0.006% 0.006% 0.006% 0.006% 0.003% 0.003% 0.003%
Total Amount of Bill No.11 (Actual) (REV.4) 58,019,615.08         0.602% Actual 0.034% 0.021% 0.017% 0.003% 0.005% 0.003% 0.098% 0.000% 0.038% 0.071% 0.013% 0.002% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.103% 0.000% 0.000% 0.000% 0.003% 0.015% 0.026% 0.000% 0.012% 0.026% 0.008% 0.007% 0.037% 0.022% 0.021% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.000% 0.001% 0.001% 0.001% 0.001% 0.000% 0.000% 0.013% 0.000% 0.000%

Total Amount Bill No.1-11 8,198,000,000.00     100% 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56

กุมภาพันธ์ มีนาคม เมษายน พฤษภาคม มิถุนายน กรกฎาคม สิงหาคม กันยายน ตุลาคม พฤศจิกายน ธันวาคม มกราคม กุมภาพันธ์ มีนาคม เมษายน พฤษภาคม มิถุนายน กรกฎาคม สิงหาคม กันยายน ตุลาคม พฤศจิกายน ธันวาคม มกราคม กุมภาพันธ์ มีนาคม เมษายน พฤษภาคม มิถุนายน กรกฎาคม สิงหาคม กันยายน ตุลาคม พฤศจิกายน ธันวาคม มกราคม กุมภาพันธ์ มีนาคม เมษายน พฤษภาคม มิถุนายน กรกฎาคม สิงหาคม กันยายน ตุลาคม พฤศจิกายน ธันวาคม มกราคม กุมภาพันธ์ มีนาคม เมษายน พฤษภาคม มิถุนายน กรกฎาคม สิงหาคม กันยายน ตุลาคม พฤศจิกายน ธันวาคม มกราคม กุมภาพันธ์ มีนาคม เมษายน พฤษภาคม มิถุนายน
0.003% 0.006% 0.054% 0.140% 0.245% 0.528% 0.953% 1.632% 2.555% 4.030% 4.415% 5.223% 5.852% 5.272% 5.231% 3.286% 3.925% 4.062% 4.103% 4.357% 4.139% 4.167% 3.622% 4.378% 4.282% 4.592% 4.196% 2.719% 2.604% 2.361% 1.730% 1.593% 1.343% 1.151% 0.994% 0.259%
0.003% 0.009% 0.063% 0.202% 0.448% 0.976% 1.929% 3.561% 6.116% 10.147% 14.562% 19.785% 25.636% 30.908% 36.139% 39.425% 43.350% 47.412% 51.515% 55.872% 60.010% 64.177% 67.799% 72.177% 76.458% 81.050% 85.246% 87.965% 90.569% 92.930% 94.660% 96.253% 97.596% 98.747% 99.741% 100.000%
0.029% 0.048% 0.029% 0.223% 0.938% 0.445% 4.033% 0.697% 1.051% 3.404% 1.189% 2.379% 4.152% 4.417% 1.618% 4.647% 4.825% 2.272% 1.932% 5.052% 1.570% 3.100% 1.773% 1.315% 1.617% 2.009% 2.878% 2.997% 4.517%
0.029% 0.077% 0.106% 0.329% 1.267% 1.712% 5.745% 6.442% 7.493% 10.897% 12.086% 14.465% 18.617% 23.034% 24.652% 29.299% 34.124% 36.396% 38.328% 43.380% 44.950% 48.050% 49.823% 51.138% 52.755% 54.764% 57.642% 60.639% 65.156%
0.029% 0.051% 0.023% 0.452% 0.712% 0.446% 4.033% 0.697% 1.051% 3.404% 1.189% 2.379% 4.152% 4.417% 1.618% 4.647% 4.825% 2.272% 1.932% 5.052% 1.570% 3.099% 1.773% 1.316% 1.617% 2.009% 2.878% 2.997% 2.762% 2.518% 2.800% 2.912% 3.022% 4.691% 9.347% 11.309%
0.029% 0.080% 0.103% 0.556% 1.267% 1.712% 5.745% 6.442% 7.493% 10.897% 12.086% 14.465% 18.617% 23.034% 24.652% 29.299% 34.124% 36.396% 38.328% 43.380% 44.950% 48.049% 49.822% 51.138% 52.755% 54.764% 57.642% 60.639% 63.402% 65.920% 68.720% 71.632% 74.654% 79.344% 88.691% 100.000%
0.029% 0.048% 0.029% 0.223% 0.938% 0.445% 4.033% 0.697% 1.051% 3.404% 1.189% 2.379% 4.152% 4.417% 1.618% 4.647% 4.825% 2.272% 1.932% 5.052% 1.570% 3.100% 1.773% 1.315% 1.617% 2.009% 2.878% 2.997% 4.517% 1.762% 2.013% 2.438% 2.584% 3.019% 3.346% 0.293%
0.029% 0.077% 0.106% 0.329% 1.267% 1.712% 5.745% 6.442% 7.493% 10.897% 12.086% 14.465% 18.617% 23.034% 24.652% 29.299% 34.124% 36.396% 38.328% 43.380% 44.950% 48.050% 49.823% 51.138% 52.755% 54.764% 57.642% 60.639% 65.156% 66.918% 68.931% 71.369% 73.953% 76.972% 80.318% 80.611%
0.029% 0.048% 0.029% 0.223% 0.938% 0.445% 4.033% 0.697% 1.051% 3.404% 1.189% 2.379% 4.152% 4.417% 1.618% 4.647% 4.825% 2.272% 1.932% 5.052% 1.570% 3.100% 1.773% 1.315% 1.617% 2.009% 2.878% 2.997% 4.517% 1.762% 2.013% 2.438% 2.584% 3.019% 3.346% 0.293% 0.961% 1.272% 1.380% 1.199% 1.378% 1.374% 1.222% 1.202% 1.146% 1.133% 1.070% 1.051% 0.914% 0.901% 0.790% 0.535% 0.528% 0.444% 0.444% 0.444%
0.029% 0.077% 0.106% 0.329% 1.267% 1.712% 5.745% 6.442% 7.493% 10.897% 12.086% 14.465% 18.617% 23.034% 24.652% 29.299% 34.124% 36.396% 38.328% 43.380% 44.950% 48.050% 49.823% 51.138% 52.755% 54.764% 57.642% 60.639% 65.156% 66.918% 68.931% 71.369% 73.953% 76.972% 80.318% 80.611% 81.572% 82.845% 84.225% 85.424% 86.802% 88.176% 89.398% 90.600% 91.746% 92.879% 93.949% 95.000% 95.914% 96.815% 97.606% 98.141% 98.669% 99.113% 99.556% 100.000%
0.029% 0.048% 0.029% 0.223% 0.938% 0.445% 4.033% 0.697% 1.051% 3.404% 1.189% 2.379% 4.152% 4.417% 1.618% 4.647% 4.825% 2.272% 1.932% 5.052% 1.570% 3.100% 1.773% 1.315% 1.617% 2.009% 2.878% 2.997% 4.517% 1.762% 2.013% 2.438% 2.584% 3.019% 3.346% 0.293% 3.019% 1.155% 0.505% 1.234% 0.903% 1.725% 0.996% 1.454% 2.345% 1.067% 0.856% 0.073% 0.039% 0.020% 0.083%
0.029% 0.077% 0.106% 0.329% 1.267% 1.712% 5.745% 6.442% 7.493% 10.897% 12.086% 14.465% 18.617% 23.034% 24.652% 29.299% 34.124% 36.396% 38.328% 43.380% 44.950% 48.050% 49.823% 51.138% 52.755% 54.764% 57.642% 60.639% 65.156% 66.918% 68.931% 71.369% 73.953% 76.972% 80.318% 80.611% 83.630% 84.785% 85.290% 86.524% 87.427% 89.152% 90.148% 91.602% 93.947% 95.014% 95.870% 95.943% 95.982% 96.002% 96.085%
0.029% 0.051% 0.023% 0.452% 0.712% 0.445% 4.032% 0.697% 1.051% 3.404% 1.188% 2.380% 4.152% 4.416% 1.619% 4.646% 4.825% 2.273% 1.932% 5.052% 1.570% 3.099% 1.773% 1.315% 1.618% 2.009% 2.878% 2.997% 4.516% 1.762% 2.013% 2.438% 2.584% 3.019% 3.346% 0.293% 3.019% 1.155% 0.506% 1.233% 0.903% 1.726% 0.995% 1.454% 2.345% 1.067% 0.856% 0.073% 0.039% 0.020% 0.545% 0.518% 0.507% 0.679% 0.815% 0.934%
0.029% 0.080% 0.103% 0.556% 1.267% 1.712% 5.745% 6.442% 7.493% 10.897% 12.086% 14.465% 18.617% 23.034% 24.652% 29.299% 34.124% 36.396% 38.328% 43.380% 44.950% 48.049% 49.822% 51.138% 52.755% 54.764% 57.642% 60.639% 65.156% 66.918% 68.931% 71.369% 73.953% 76.972% 80.318% 80.611% 83.630% 84.785% 85.290% 86.524% 87.427% 89.152% 90.148% 91.602% 93.947% 95.014% 95.870% 95.943% 95.982% 96.002% 96.547% 97.065% 97.572% 98.251% 99.066% 100.000% .

0.029% 0.051% 0.023% 0.452% 0.712% 0.445% 4.032% 0.697% 1.051% 3.404% 1.188% 2.380% 4.152% 4.416% 1.619% 4.646% 4.825% 2.273% 1.932% 5.052% 1.570% 3.099% 1.773% 1.315% 1.618% 2.009% 2.878% 2.997% 4.516% 1.762% 2.013% 2.438% 2.584% 3.019% 3.346% 0.293% 3.019% 1.155% 0.506% 1.233% 0.903% 1.726% 0.995% 1.454% 2.345% 1.067% 0.856% 0.073% 0.039% 0.020% 0.083% 0.402% 0.020% 0.030% 0.063% 0.026% 0.021% 0.029% 0.098% 0.150% 0.042% 0.029% 0.007% 0.034% 0.016%
0.029% 0.080% 0.103% 0.556% 1.267% 1.712% 5.745% 6.442% 7.493% 10.897% 12.086% 14.465% 18.617% 23.034% 24.652% 29.299% 34.124% 36.396% 38.328% 43.380% 44.950% 48.049% 49.822% 51.138% 52.755% 54.764% 57.642% 60.639% 65.156% 66.918% 68.931% 71.369% 73.953% 76.972% 80.318% 80.611% 83.630% 84.785% 85.290% 86.524% 87.427% 89.152% 90.148% 91.602% 93.947% 95.014% 95.870% 95.943% 95.982% 96.002% 96.085% 96.487% 96.507% 96.537% 96.600% 96.626% 96.647% 96.676% 96.774% 96.924% 96.966% 96.995% 97.002% 97.036% 97.052%

Work Progress  (REV.3)

ท่ี
พ.ศ. 2562พ.ศ. 2561

รวมจ านวนหน่วยรายการ

เปอร์เซ็นต์แผนงานแต่ละเดือน

พ.ศ. 2563 พ.ศ. 2565

เปอร์เซ็นต์แผนงานสะสม
เปอร์เซ็นต์ผลงานแต่ละเดือน

เปอร์เซ็นต์ผลงานสะสม

พ.ศ. 2564
Rev.1 Rev.2 Rev.3 Rev.4

พ.ศ. 2566

Plan

Actual

Work Progress  (REV.2)

Work Progress  (REV.0)

เปอร์เซ็นต์แผนงานแต่ละเดือน REV.02 Planเปอร์เซ็นต์แผนงานสะสม       REV.02
เปอร์เซ็นต์ผลงานแต่ละเดือน   REV.02 Actualเปอร์เซ็นต์ผลงานสะสม         REV.02
เปอร์เซ็นต์แผนงานแต่ละเดือน REV.03 Planเปอร์เซ็นต์แผนงานสะสม       REV.03
เปอร์เซ็นต์ผลงานแต่ละเดือน   REV.03 Actualเปอร์เซ็นต์ผลงานสะสม         REV.03

Work Progress  (REV.4)
Plan

Actual

เปอร์เซ็นต์แผนงานแต่ละเดือน REV.04
เปอร์เซ็นต์แผนงานสะสม       REV.04
เปอร์เซ็นต์ผลงานแต่ละเดือน   REV.04
เปอร์เซ็นต์ผลงานสะสม         REV.04
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43.380%

44.950%

48.049%

49.822%

51.138%

52.755%

54.764%

57.642%

60.639%

65.156%

66.918%

68.931%

71.369%

73.953%

76.972%

80.318% 80.611%

83.630%

84.785%
85.290%

86.524%
87.427%

89.152%
90.148%

91.602%

93.947%

95.014%
95.870% 95.943% 95.982% 96.002% 96.085%

96.487%

96.507% 96.537% 96.600%
96.626% 96.647% 96.676% 96.774% 96.924% 96.966% 96.995% 97.002% 97.036% 97.052%

0.003% 0.008% 0.057% 0.182% 0.403% 0.878%
1.834%

3.303%

5.602%

9.229%

13.203%

17.904%

25.051%

29.796%

34.504%

37.461%

40.994%

44.649%

51.105%

55.026%

58.751%

62.501%

65.760%

69.700%

76.030%

80.163%

83.939%

86.386%

88.730%
90.855%

94.487%
95.921%

97.129%
98.165%

100.000%

0.029% 0.080% 0.103% 0.556% 1.267% 1.712%

5.745% 6.442%
7.493%

10.897%
12.086%

14.465%

18.617%

23.034%
24.652%

29.299%

34.124%
36.396%

38.328%

43.380%
44.950%

48.049%
49.822%

51.138%
52.755%

54.764%

57.642%

60.639%

65.156%
66.918%

68.931%

71.369%

73.953%

76.972%

80.318% 80.611%

83.630%
84.785% 85.290%

86.524% 87.427%
89.152%

90.148%
91.602%

93.947%
95.014% 95.870% 95.943% 95.982% 96.002% 96.085% 96.487%

0.029% 0.080% 0.103% 0.556% 1.267% 1.712%

5.745% 6.442%
7.493%

10.897%
12.086%

14.465%

18.617%

23.034%
24.652%

29.299%

34.124%
36.396%

38.328%

43.380%
44.950%

48.049%
49.822%

51.138%
52.755%

54.764%

57.642%

60.639%

65.156%
66.918%

68.931%
71.369%

73.953%

76.972%

80.318% 80.611%

83.630%
84.785% 85.290%

86.524% 87.427%
89.152%

90.148%
91.602%

93.947%
95.014% 95.870% 95.943% 95.982% 96.002% 96.547% 97.065% 97.572% 98.251% 99.066% 100   %

ผลงานสะสมถงึวันที ่25 มิถุนายน
2566

แผนงานสะสม  = 100.000 %
ผลงานสะสม   = 97.052 %
ช้ากว่าแผน     = 2.948 %



โครงการกอ่สรา้งรถไฟทางคูส่ายใต ้สญัญาท่ี 1 นครปฐม - หนองปลาไหล [18]

BILL 
No.

DESCRIPTION

CONTRACT AMOUNT
(Rev.02)

PLAN ACTUAL PROGRESS

THIS MONTH PREVIOUS ACCUMULATED THIS MONTH PREVIOUS ACCUMULATED THIS MONTH       
ACCMULATED 

AHEAD/(BEHIND)

Baht
% 

Weight
Baht %

% 
Weight

Baht %
% 

Weight
Baht % % Weight Baht % % Weight Baht %

% 
Weight

Baht %
% 

Weight
+ / - 
(%)

% 
Wei
ght

+ / - 
(%)

% 
Weigh

t

1 GENERAL REQUIREMENTS 23,335,028.09 0.285% -   0.000% 0.000% 49,588,094.09 100.000% 0.605% 49,588,094.09 100.000% 0.605% 1,165,071.00 2.350% 0.014% 54,922,456.83 115.331% 0.698% 57,190,456.83 117.681% 0.712% 2.350% 0.014% 17.681% 0.107%

2
EARTHWORKS for 

Railways
615,092,763.00 7.503% -   0.000% 0.000% 584,758,248.61 100.000% 7.133% 584,758,248.61 100.000% 7.133% -   0.000% 0.000% 583,343,373.39 99.758% 7.116% 583,343,373.39 99.758% 7.116% 0.000% 0.000% -0.242% -0.017%

3

ROADWORKS for 
Overpass, Underpass, U-
Turn and Station Access 

Road

462,134,415.64 5.637% -   0.000% 0.000% 466,933,882.72 100.000% 5.696% 466,933,882.72 100.000% 5.696% 30,000.00 0.006% 0.000% 445,389,084.45 95.386% 5.433% 445,389,084.45 95.392% 5.433% 0.006% 0.000% -4.608% -0.263%

4

STRUCTURAL WORKS  ( 
Concrete Railway Bridge , 

Steel Railway Bridge , 
Railway Crossing )

3,985,847,738.47 48.620% -   0.000% 0.000% 3,980,342,058.85 100.000% 48.553% 3,980,342,058.85 100.000% 48.553% 40,000.00 0.001% 0.000% 3,957,175,422.44 99.423% 48.273% 3,957,381,219.06 99.424% 48.273% 0.001% 0.000% -0.576% -0.280%

5
BUILDINGS (STATIONS 

AND ASSOCIATED 
FACILITIES)

818,335,106.45 9.982% -   0.000% 0.000% 864,327,252.60 100.000% 10.543% 864,327,252.60 100.000% 10.543% 30,000.00 0.003% 0.001% 745,033,047.64 86.221% 9.089% 745,229,585.64 86.224% 9.091% 0.003% 0.001% -13.776% -1.452%

6 RAILWAY DRAINAGE 116,137,368.36 1.417% -   0.000% 0.000% 102,457,661.34 100.000% 1.250% 102,457,661.34 100.000% 1.250% -   0.000% 0.000% 94,340,665.04 92.078% 1.151% 94,340,665.04 92.078% 1.151% 0.000% 0.000% -7.922% -0.099%

7 UTILITIES 44,468,983.00 0.542% -   0.000% 0.000% 84,476,684.00 100.000% 1.030% 84,476,684.00 100.000% 1.030% -   0.000% 0.000% 80,167,977.58 94.900% 0.978% 80,167,977.58 94.900% 0.978% 0.000% 0.000% -5.100% -0.052%

8 TRACKWORKS 2,047,446,943.36 24.975% -   0.000% 0.000% 2,015,495,995.38 100.000% 24.585% 2,015,495,995.38 100.000% 24.585% 30,000.00 0.001% 0.001% 1,942,475,195.22 96.381% 23.695% 1,942,545,405.22 96.382% 23.696% 0.001% 0.001% -3.618% -0.889%

11 PROVISIONAL WORKS 85,201,653.63 1.039% -   0.000% 0.000% 49,620,122.41 100.000% 0.605% 49,620,122.41 100.000% 0.605% -   0.000% 0.000% 49,412,951.82 99.582% 0.602% 49,412,951.82 99.582% 0.602% 0.000% 0.000% -0.418% -0.003%

TOTAL 8,198,000,000.00 100.00% -   0.000% 8,198,000,000.00 100.000% 8,198,000,000.00 100.000% 4,035,615.62 0.016% 7,952,260,174.41 97.036% 7,956,295,790.03 97.052% 0.016% -2.948%

ตารางแสดงความก้าวหน้าสะสมของโครงการ จนถึงวันที่ 25 กรกฎาคม 2566

แผนงานสะสม = 100.000 %     ผลงานสะสม = 97.052 % ช้ากว่าแผนงาน = 2.948%



โครงการกอ่สรา้งรถไฟทางคูส่ายใต ้สญัญาท่ี 1 นครปฐม - หนองปลาไหล [19]

จังหวัดราชบุรี
ในยุคสงครามโลกครั้งที่ 2



โครงการกอ่สรา้งรถไฟทางคูส่ายใต ้สญัญาท่ี 1 นครปฐม - หนองปลาไหล [20]

ความเป็นมาจังหวดัราชบุรีในยุคสงครามโลกคร้ังที่ 2



โครงการกอ่สรา้งรถไฟทางคูส่ายใต ้สญัญาท่ี 1 นครปฐม - หนองปลาไหล [21]

ความเป็นมาจังหวดัราชบุรีในยุคสงครามโลกคร้ังที่ 2



โครงการกอ่สรา้งรถไฟทางคูส่ายใต ้สญัญาท่ี 1 นครปฐม - หนองปลาไหล [22]

ความเป็นมาจังหวดัราชบุรีในยุคสงครามโลกคร้ังที่ 2



โครงการกอ่สรา้งรถไฟทางคูส่ายใต ้สญัญาท่ี 1 นครปฐม - หนองปลาไหล [23]

ความเป็นมาจังหวดัราชบุรีในยุคสงครามโลกคร้ังที ่2



โครงการกอ่สรา้งรถไฟทางคูส่ายใต ้สญัญาท่ี 1 นครปฐม - หนองปลาไหล [24]

ความเป็นมาจังหวดัราชบุรีในยุคสงครามโลกคร้ังที ่2



โครงการกอ่สรา้งรถไฟทางคูส่ายใต ้สญัญาท่ี 1 นครปฐม - หนองปลาไหล [25]

ตั้งแต่เริ่มต้นโครงการฯได้มีการส ารวจพื้นที่การก่อสร้าง   แล้วพบ
วัตถุระเบิดสมัยสงครามโลกครั้งที่ 2 บริเวณสะพานรถไฟจุฬาลงกรณ์ ซึ่ง
ตรงกับแนวก่อสร้างสะพานรถไฟพอดี จึงมีการประชุมในหลายภาคส่วน
เพื่อการเก็บกู้วัตถุระเบิดที่พบนี้ ที่ประชุมสรุปว่าการเก็บกู้วัตถุระเบิดมี
ความเสี่ยงสูงที่วัตถุระเบิดอาจจะระเบิด ในระหว่างการเก็บกู้ 

ดังนั้นทุกภาคส่วนจึงให้ทางโครงการฯ ปรับเปลี่ยนรูปแบบการ
ก่อสร้างจากสะพานรถไฟที่มีตอม่อกลางแม่น้ า เปลี่ยนเป็นสะพานคานขึงที่
มีตอม่อแค่ 2 ฝั่งริมแม่น้ าซึ่งจะไม่กระทบกับวัตถุระเบิดที่พบ จึงเป็นที่มา
ของการก่อสร้างสะพานคานขึงแห่งน้ี (Extradosed Bridge)

ความเป็นมา
สะพานคานขึงข้ามแม่น้ าแม่กลอง จังหวัดราชบุรี (Extradosed Bridge)

แม่กลอง/08 ประกาศจังหวัดราชบุรี.pdf


โครงการกอ่สรา้งรถไฟทางคูส่ายใต ้สญัญาท่ี 1 นครปฐม - หนองปลาไหล [26]

บริเวณก่อสร้างสะพานรถไฟเหลก็ข้ามแม่น า้แม่กลอง

ฝ่ังค่ายภาณุรังษี

ฝ่ังตลาดราชบุรี

แนวก่อสร้างทางรถไฟใหม่
12 m.LT.

RT.



โครงการกอ่สรา้งรถไฟทางคูส่ายใต ้สญัญาท่ี 1 นครปฐม - หนองปลาไหล [27]

บริเวณก่อสร้างสะพานรถไฟเหลก็ข้ามแม่น า้แม่กลอง

LT.

RT.



โครงการกอ่สรา้งรถไฟทางคูส่ายใต ้สญัญาท่ี 1 นครปฐม - หนองปลาไหล [28]

ข้อมูลทีท่ราบก่อน ด าเนินการส ารวจเกบ็กู้ และท าลายวตัถุระเบดิ



โครงการกอ่สรา้งรถไฟทางคูส่ายใต ้สญัญาท่ี 1 นครปฐม - หนองปลาไหล [29]

ข้อมูลทีท่ราบก่อน ด าเนินการส ารวจเกบ็กู้ และท าลายวัตถุระเบดิ 



โครงการกอ่สรา้งรถไฟทางคูส่ายใต ้สญัญาท่ี 1 นครปฐม - หนองปลาไหล [30]

คณะอนุกรรมการท างานเกบ็กู้ เคลื่อนย้ายและท าลายวัตถุระเบดิบริเวณแม่น า้แม่กลอง



โครงการกอ่สรา้งรถไฟทางคูส่ายใต ้สญัญาท่ี 1 นครปฐม - หนองปลาไหล [31]

ภาพประกอบ การส ารวจการเกบ็กู้ เคล่ือนย้ายและท าลายวตัถุระเบดิบริเวณแม่น า้แม่กลอง



โครงการกอ่สรา้งรถไฟทางคูส่ายใต ้สญัญาท่ี 1 นครปฐม - หนองปลาไหล [32]

ภาพประกอบ การส ารวจการเกบ็กู้ เคล่ือนย้ายและท าลายวตัถุระเบดิบริเวณแม่น า้แม่กลอง



โครงการกอ่สรา้งรถไฟทางคูส่ายใต ้สญัญาท่ี 1 นครปฐม - หนองปลาไหล [33]

ระเบิดสมัยสงครามโลกครั้งที่ 2 บริเวณสะพานรถไฟจุฬาลงกรณ์

UXO Locations in the riverbed 
of Maeklong River

1

2

45

67

8 1

2
3

4

6

7

5 3

ฝ่ังคา่ยภาณรุงัษี

ฝ่ังตลาดราชบรุี ต ำแหน่งลูกระเบิด

100 ม. 100 ม.



โครงการกอ่สรา้งรถไฟทางคูส่ายใต ้สญัญาท่ี 1 นครปฐม - หนองปลาไหล [34]

หากก่อสร้างสะพานตามรูปแบบสั  าจะเป็นอันตราย ลูกระเบิดอาจพร้อมท างานได้ 
เมื่อได้รับแรงสั่นสะเทื่อนหรือแรงกระแทรก จากกิจกรรมงานก่อสร้าง  

160 9090

5 ม.

ความต่างระดับ 2 ม. 17m

1 3

4 5 7 6
GP BOMB - AN-M65
  - AN-M65A1
ขนาด 1,000 ปอนด์ จ านวน 7 ลูก

ต าแหน่งลูกระเบิดทิง้จากเคร่ืองบิน สมัยสงครามโลกคร้ังที ่2 ในพืน้ทีก่่อสร้างสะพาน

2



โครงการกอ่สรา้งรถไฟทางคูส่ายใต ้สญัญาท่ี 1 นครปฐม - หนองปลาไหล [35]

ฝั่งค่ำยภำณุรังษี

ฝ่ังตลำดรำชบุรี

สรุปผลการประชุมคณะอนุกรรมการศูนย์บั ชาการเหตุการณ์การเก็บกู้ เคลื่อนย้าย 
และท าลายวัตถุระเบิดในแม่น้ าแม่กลอง (วันพุธ ที่ 12 มิถุนายน 2562)

แนวทาง แนวทางการปฏิบัติ การวิเคราะห์ความเส่ียง

1 กำรท ำลำยด้วยวิธี (High Order) ทีละลูก ณ จุด
ท่ีพบ 

เน่ืองจำกใกล้โครงสร้ำงสะพำนที่มีอยู่เดิม มีควำมเสี่ยงสูง มีโอกำสระเบิดต่อเน่ืองสูง

2 กำรท ำให้หมดสภำพ ณ จุดที่ส ำรวจพบ (Low 
Order) ทีละลูก ณ จุดที่พบ

กำรกระท ำวิธีน้ี ถ้ำผิดพลำด อำจท ำให้เกิด (High Order) ได้เช่นเดียวกับวิธีที ่1
มีควำมเสี่ยงสูง มีโอกำสระเบิดต่อเน่ืองสูง

3 เคลื่อนย้ำยลูกระเบิดใต้น้ ำไปตำมแม่น้ ำแม่กลอง 
ออกทะเลที่ปำกแม่น้ ำแม่กลอง ระยะทำง 45 
กิโลเมตร และท ำลำยท้ิงในทะเลเปิดบริเวณ
ปำกอ่ำวไทย ท ำลำยด้วยวิธี (High Order) 

1. ระยะทำงจำกลูกระเบิดถึงทะเลเปิด มีระยะทำง 45 กม 
2. ระหว่ำงทำง 45 กม  ท้องแม่น้ ำต้องมีควำมลึกไม่น้อยกว่ำ 1 ม 
3. เรำไม่มีบอลลูนยกวัตถุใต้น้ ำท่ีทันสมัย แบบของอังกฤษ
4. พำดผ่ำน 2 จังหวัด รำชบุรี และสมุทรสงครำม และต้องอพยพประชำชำชนทั้ง 2 ฝั้ง

ตลอดแม่น้ ำ 3   ม 
มีควำมเสี่ยงสูง กำรเคลื่อนย้ำยมีโอกำสระเบิด 8 %

4 เคลื่อนย้ำยลูกระเบิดใต้น้ ำทีละลูกไปยังหลุม
ท ำลำยที่จัดเตรียมไว้ด้ำนท้ำยน้ ำ ระยะทำง 94  
ม  หลังจำกน้ันท ำลำยลูกระเบิดด้วยวิธี (Low 
Order)

1. สถำนที่ท ำลำย (พื้นท่ีปลอดภัย) ห่ำงจำกสิ่งปลูกสร้ำง 800 เมตร เม่ือได้แล้วท ำกำรขุด
หลุมจำกท้องคลอง กว้ำง 12 ม  ลึก 5-1  ม  เพื่อลดผลกระทบจำกกำรระเบิด

2. กำรส ำรวจแม่น้ ำจำกจุดที่พบระเบิดไปยังพื้นท่ีท ำลำย
3. บอลลูนยกวัตถุใต้น้ ำแบบของอังกฤษ
4. เรือท่ีใช้ลำกวัตถุระเบิด
5. มำตรกำรรักษำควำมปลอดภัย
มีควำมเสี่ยง กำรเคลื่อนย้ำยมีโอกำสมีควำมเสี่ยง 8 %

5 การท าให้ปลอดภัย (Render safe 
procedure)

- โดยการตัดที่แผน่ปิดท้ายของล าตัวลูกระเบิดอากาศ ด้วยเครื่องมือตดัดว้ยน้ าแรงดันสูง 
(Water Cutting Machine) ที่สามารถควบคุมระยะไกล
- เพ่ือเเยกชนวนลูกระเบิดอากาศ ก่อนท าการเคลื่อนย้ายไปท าลาย ณ สนามท าลายวัตถุ
ระเบิด กองคลังแสงที่ 6 กรมสรรพาวุธทหารบก ต าบลอ่างทอง อ าเภอเมือง จังหวัดราชบุรี 
มีความปลอดภัยสูง แต่ใช้ระยะเวลาในการด าเนินการและงบประมาณมาก

แนวทางการปฏบิัติ การเกบ็กู้ เคลื่อนย้ายและท าลายวัตถุระเบดิบริเวณแม่น า้แม่กลอง
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ขัน้ตอน และวธีิการเก็บกู้
เคร่ืองมือตัดด้วยน ้าแรงดันสูง
(Water Cutting Machine)

(Video)(Video)
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Extradosed Bridge
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ล าดับ รูปแบบของสะพาน ความยาวช่วงท่ีเหมาะสม (m.) ความสอดคล้องกับแนวความคิด ความเหมาะสมกับพื้นที่โครงการ

1 I - Girder & U-Girder 20 -35 ต้องมีการก่อสร้างตอม่อกลางน ้า ×

2 Balance Cantilever Bridge 60 - 200 เหมาะสมกับช่วงความกว้างของล าน ้า √

3 Arch Bridge 60 – 300 เหมาะสมกับช่วงความกว้างของล าน ้า √

4 Extradosed Bridge 100 – 250 เหมาะสมกับช่วงความกว้างของล าน ้า √

5 Truss Bridge 60 – 300 เหมาะสมกับช่วงความกว้างของล าน ้า √

6 Cable – Stayed Bridge 40 - 800 ความยาวช่วงพาดมากกว่าความกว้างของล าน ้า ×

รูปแบบที่  2 , 3 , 4 , 5 
เป็นรูปแบบที่เหมาะสมกับ

พื้นที่โครงการ

ประเด็นที่พิจารณา Balanced Cantilever Extradosed Cable Stayed

พื้นสะพานสูง (m.) 9 5 9

ความสูงเสา (Pylon) (m.) - 17 40

ค่าความต่างระดับสะพานเดมิ (m.) 6 2 2.50

รูปแบบสะพาน ที่ท าการศึกษามี 6 รูปแบบ

การคัดเลือกรูปแบบสะพาน

การศึกษาความเหมาะสม คัดเลือกรูปแบบสะพาน
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คะแนนการคัดเลือกรูปแบบสะพาน

ล าดับ ลักษณะสะพาน
ข้อห้ามก่อสร้างในล าน ้า

(มีระเบิด)
การสัญจรใต้สะพาน ความสูง Pylon ความสั่นสะเทือน

ของโครงสร้างทางน ้า ทางบก (ไม่กระทบเมืองเก่า)

1 I - Girder & U-Girder × √ √ √ √

2 Balance Cantilever Bridge × × × √ √

3 Arch Bridge × √ √ √ √

4 Extradosed Bridge √ √ √ √ √

5 Truss Bridge × √ √ √ √

6 Cable – Stayed Bridge √ √ √ × ×

เปรียบเทียบด้านเทคนิครูปแบบสะพานข้ามแม่น้ าแม่กลอง

ดังนั้น กำรคัดเลือกรูปแบบสะพำนคำนขึง Extradosed Bridge ในกำร
ก่อสร้ำงสะพำนรถไฟข้ำมแม่น้ ำแม่กลอง จึงมีควำมเหมำะสมมำกที่สุด เพื่อ
แก้ไขปัญหำอุปสรรคกำรก่อสร้ำงและให้กำรก่อสร้ำงแล้วเสร็จทันเวลำ 
เนื่องจำกไม่สำมำรถก ำหนดระยะเวลำเก็บกู้ระเบิดที่เป็นปัญหำได้แน่ชัด 
รวมถึงไม่ขัดกับสำระส ำคัญตำมที่ประชุมร่วมกับคณะอนุกรรมกำรอนุรักษ์และ
พัฒนำเมืองเก่ำรำชบุรี
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รูปตัดเปรียบเทียบ เพื่อคัดเลือกรูปแบบสะพาน

สะพานขึง (Cable stayed bridge)

สะพานคานยื่นสมดุล 
Balanced cantilever bridge

3 ม.

9 ม.

* ใช้โครงสร้างคานสะพาน และเคเบิลรับน้ าหนักร่วมกัน
+ ท าให้ส่วนคานสะพาน มีความสูงน้อยกว่าสะพานคานยื่นสมดุล 
+ ได้เสาขึงเคเบิลที่มีความสูงน้อยกว่าสะพานขึง

สะพานคานขึง (Extradosed Bridge)

*สะพานเดิม 
สะพานโครงถัก (Truss bridge)

5 ม.

17 ม.

40 ม.

2.5 ม.
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รูปแบบก่อสร้างสะพานตามสัญญาจ้าง 
แบบโครงถัก (Truss bridge) 
L = [1x56] + [1x50] + [1x56] = 162 m.

รูปแบบก่อสร้างสะพานตามการแก้ไขเปล่ียนแปลงงาน 
แบบคานขงึ (Extradosed bridge)
L = [1x90]+[1x160]+[1x90]  = 340 m.
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ค าส่ังใหด้ าเนินการแก้ไขเปล่ียนแปลงงานโดยวิศวกร (The Engineer)

ค ำสั่งให้ด ำเนินกำรแก้ไขเปลี่ยนแปลงงำน 
ตำมเงื่อนไขทั่วไปของสัญญำ ข้อที่ 25.1 ลงวันที่ 18 มิถุนำยน 2562

เหตุผลความจ าเป็น งานแก้ไขเปลี่ยนแปลง
- การตรวจพบวัตถุระเบิดในแม่น า้แม่กลอง บริเวณพืน้ท่ีก่อสร้างสะพาน 

(ตอม่อ)
- ไม่สามารถก าหนดเวลาเริ่มตน้งานก่อสรา้งสะพานรูปแบบตามสญัญาได ้

เน่ืองจากตอ้งรอฝ่ายทหารท าการเก็บกูว้ตัถรุะเบิด
- การปรบัเปลี่ยนรูปแบบก่อสรา้งสะพานใหเ้หมาะสมกบัสภาพพืน้ท่ี ไม่ขดักบั

แผนพฒันาจงัหวดั และไม่ขดัต่อผงัเมืองของจงัหวดัราชบุรี  รวมถึงไม่เป็น
อปุสรรคต่อการรกัษาสภาพแวดลอ้ม

เป็นเกณฑพ์จิารณาใช้
ราคาวัสดุก่อสร้างและราคาน า้มัน
ส าหรับค านวณราคาค่าก่อสร้าง
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สะพานคานขึงแห่งนี้ใช้รูปแบบ (Extradosed Bridge)
หรือสะพานคานขึง ไม่มีเสาตรงกลางแม่น้ า มีความยาว 160 

เมตร และมีความสูง 17 เมตร ถือเป็นสะพานขึงรถไฟแห่งแรก
และมีความยาวมากที่สุดในประเทศไทย 

เมื่อการก่อสร้างแล้วเสร็จ สะพานขึงรถไฟแห่งนี้จะเป็นแลนด์
มาร์คแห่งใหม่ของเมืองราชบุรี

รูปแบบ 3D งานก่อสร้างสะพานรถไฟข้ามแม่น า้แม่กลอง อ.เมอืง จ.ราชบุรี
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สะพานข้ามแม่น า้แม่กลอง (Extradosed Bridge)
(งานทดสอบการรับน า้หนักสะพาน (STATIC FULL LOAD TEST) แล้วเสร็จ)

อ้างองิมาตรฐานการออกแบบ AREMA - 2004 เร่ืองน ้าหนัก (Load) ทีก่ระท าต่อโครงสร้างทางรถไฟบนสะพาน Extradosed  เพือ่ใช้ท าการทดสอบ
จ าลองน ้าหนักจริง (Load) ทีก่ระท าต่อโครงสร้างทางรถไฟบนสะพาน Extradosed จากน้ันท าการวัดการแอ่นตัว (Deflection) บริเวณจุดกึ่งกลางสะพาน 
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ภาพแสดงน้ าหนัก (Load) ที่กระท าต่อโครงสร้างทางรถไฟบนสะพาน (Extradosed Bridge) 

สะพานข้ามแม่น า้แม่กลอง (Extradosed Bridge)
(งานทดสอบการรับน า้หนักสะพาน (STATIC FULL LOAD TEST) แล้วเสร็จ)
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สะพานข้ามแม่น า้แม่กลอง (Extradosed Bridge)
(งานทดสอบการรับน า้หนักสะพาน (STATIC FULL LOAD TEST) แล้วเสร็จ)

ภาพตัวอย่างแสดงการอ่านค่าระดับการแอ่นตัวด้วยกล้องแบบอ่านค่าอัตโนมัต ิ(Automatic Leveling)  

สรุปผลการทดสอบ

1.Equivalent Static Load Test
20 TONS AT MID-SPAN : Bridge Deflection  = 8.68 mm.
                                  Allowable - Deflection = 9.00 mm.     -> Pass
40 TONS AT  MIO-SPAN : Bridge Deflection = 16.52 mm.
                                  Allowable - Deflection  = 18.00 mm.   -> Pass
60 TONS AT MID-SPAN: Bridge Deflection   = 23.12 mm.
                                 Allowable - Deflection   = 27.00 mm.    -> Pass
80 TONS  AT MID-SPAN : Bridge Deflection (MAX) = 34.31 mm.
                                 Allowable - Deflection  = 36.00 mm.    -> Pass

2. Static Full Load Test ( AREMA 2004 F.B.D)
   MAX - Deflection   = 154.38 mm.
   Allowable – Deflection  = 159.00 mm.   → Pass
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งานโครงสร้างทางรถไฟ (STRUCTURAL WORKS
สะพานข้ามแม่น า้แม่กลอง (Extradosed Bridge)
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การตัง้ชื่อสะพานสะพานข้ามแม่น า้แม่กลอง (Extradosed Bridge)
สถานะปัจจุบัน

1. ตอ้งเสนอชื่ออย่างน้อย 3 ชื่อ “หรือชื่ออืน่ใดสุดแตจ่ะทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ”
2. ประสานงานพจิารณาร่วมกรมศิลปากร และส านักงานราชบัณฑติสภา 
    เพือ่ขอความเหน็ชื่อทีจ่ะน าเสนอ ก่อนเสนอกระทรวงคมนาคม
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น าเสนอชือ่สะพาน 2 รายชือ่ ได้แก่ “สะพานบุรฉัตร” และ “สะพานจุฬาลงกรณ์ 2”

“สะพานบุรฉัตร” หรือ 
“สะพานจุฬาลงกรณ ์2”

สะพานจุฬาลงกรณ์

สะพานธนะรัชต์

ค่ายภาณุรังษี 
และกรมการทหารช่างพืน้ทีก่รมการทหารช่าง
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เน่ืองจากสะพานรถไฟขา้มแมน่ า้แมก่ลอง นบัเป็นสะพานขงึตวัแรกของการรถไฟ
แหง่ประเทศไทย ซึง่ บรุฉตัร เป็นพระนามเดิมของพระเจา้บรมวงศเ์ธอ กรมพระก าแพงเพชร
อคัรโยธิน ซึ่งด ารงต าแหน่งผูบ้ญัชาการรถไฟหลวงแห่งกรุงสยามคนแรกและได้รบัฉายาว่า 
พระบิดาแห่งการรถไฟไทย ปัจจบุนัมีอนเุสาวรียท์ี่หนา้ตึกบญัชาการการรถไฟแห่งประเทศ
ไทย

จากพระกรณียกิจและพระด าริที่ทรงสรา้งสรรคไ์วย้ังคงเป็นอนุสรณแ์ห่งพระปรีชา
สามารถและพระวิริยะอุตสาหะจึงใหช่ื้อสะพานรถไฟขา้มแม่น า้แม่กลอง (Extradosed 
Bridge) นีว้่า ‘สะพานบุรฉัตร’ เพื่อระลกึถึงคณุปูการที่ทรงเคยมีต่อการรถไฟแห่งประเทศ
ไทยและกรมการทหารช่างดว้ย

1. ชื่อ “สะพานบุรฉัตร”
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ที่มาของชื่อ สะพานบุรฉัตร

1.ชือ่อนุสาวรีย ์: พระอนสุาวรยี ์พลเอกพระเจา้บรมวงศเ์ธอ 
กรมพระก าแพงเพชรอคัรโยธิน

2.สถานทีต่ัง้อนุสาวรีย ์: บรเิวณดา้นหนา้กองบญัชาการกรมการ
ทหารช่าง คา่ยภาณรุงัษี ต าบลโคกหมอ้ อ าเภอเมือง จงัหวดัราชบรุี

3.หน่วยรับผดิชอบในการบ ารุงรักษาอนุสาวรีย ์: กองบรกิาร 
กรมการทหารช่าง

4.ประวัติการก่อสร้าง : กรมการทหารช่าง ไดร้บัพระราชทานพระบรมราชานญุาต ใหก่้อสรา้งพระอนสุาวรีย ์พลเอก
พระเจา้บรมวงศเ์ธอ กรมพระก าแพงเพชรอัครโยธิน ประดิษฐานไว ้ณ บริเวณหนา้กองบญัชาการ กรมการทหารช่าง
อ าเภอเมือง จงัหวดัราชบรุี เมื่อประมาณเดือน ธันวาคม 2527 และกรมการทหารช่าง ไดใ้หก้รมศิลปากรด าเนินการป้ัน
และควบคมุการหลอ่พระรูปมาตัง้แตเ่ดือน มกราคม 2529เป็นตน้มา 

1. ชื่อ “สะพานบุรฉัตร”
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2. ชือ่ “สะพานจุฬาลงกรณ ์๒”

เน่ืองจากสะพานแหง่แรกชื่อสะพานจุฬาลงกรณอ์ยู่แล้ว                                               

เมือ่สร้างใหม่อกี 1 ตัวขนานกับสะพานแหง่แรกจงึใหช้ื่อว่า

”สะพานจุฬาลงกรณ ์๒”



โครงการกอ่สรา้งรถไฟทางคูส่ายใต ้สญัญาท่ี 1 นครปฐม - หนองปลาไหล [54]
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